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El estudio ha demostrado que es posible identificar diferencias significativas en

Se dispone de datos temporales relacionados con las sesiones de carga de las curvas de carga de los vehiculos GUPPY mediante técnicas de clustering y

vehiculos eléectricos (GUPPY y TUA), pero sin identificadores especificos que B - CUNTCN— o reduccion de dimensionalidad, como PCA, T-SNE y UMAP. Estos métodos

permitieron visualizar patrones latentes en los datos y agrupar las sesiones de
carga en funcion de caracteristicas compartidas.

permitan asociarlos directamente a un vehiculo unico.

El proyecto se centra en aplicar técnicas de aprendizaje automatico no _
supervisado, como clustering, para agrupar las sesiones de carga, con el e | | Gt Los analisis iniciales, aplicados a rangos de carga (0-25%, 25-50%, 50-75%,
objetivo de establecer patrones relevantes y avanzar hacia la identificacion de 75-100%), evidenciaron que los patrones eran mas definidos en algunos
vehiculos y la evaluacion de la salud de sus baterias. Intervalos, como 0-25% y 75-100%, mientras que el rango 25-50% presento
mayores dificultades de separacion. La escalabilidad de los datos también jugo
un papel importante, mostrando gue los datos normalizados ofrecian mejores
resultados en la segmentacion.

Distribucion de los datos con PCA frente clusterizacidon con el algoritmo k-means
y representacion PCA, donde apreciamos buenos resultados, aqui analizamos
la separacion de TUA frente GUPPY.

AN ety ff’ A R0 il T La integracion de mdltiples algoritmos de clustering mediante ensembles
e L SR S SR AR e L proporciond una representacion mas robusta y consistente, destacando como
I R e W o e el »)g«"”‘{" una técnica clave para la exploracién de diferencias entre modelos de
L \* S \,': S, e g L \ T i vehl’cqlps. Aunque,IOS res_ultgdos son prqmetedores, la falta (,:l_e ?dentificadores
O b] et | VOS d el estu d | 0 i ; e il S especificos de vehiculos limita la validacion completg del anaI|S|s,, ya que no es
L | | posible relacionar los grupos obtenidos con caracteristicas especificas, como
v e . | R | modelo, afio de fabricacién o nivel de degradacién de las baterias.
El objetivo final de este proyecto seria poder identificar cada vehiculo GUPPY I e gy e
por su curva de carga, es decir, que cada vez que se cargara un vehiculo, la RSN AT DITIIIEIND RGOSR AT LinIininian Con la incorporacion de identificadores de vehiculos, sera factible validar los
informacién obtenida fuera suficiente para poder identificarlos, aunque debido " M e )H.,‘, ~JHHEER A HE «5?‘ ,‘2.,“ HERHBHE resultados obtenidos, analizar como evolucionan las curvas de carga a lo largo

a la limitacion de los datos, nos centraremos en si podemos encontrar N s o s SRR U et g L del tiempo y desarrollar modelos predictivos y de clasificacion capaces de

diferentes grupos de vehiculos que compartan caracteristicas. v BB ST Niggor ¥ e identificar vehiculos y anticipar el comportamiento de sus baterias.
g TN el g LY i
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M étO d 0OS La visualizacion obtenida mediante T-SNE aplicando los algoritmos (K-means, Db- Tr ab aj O fu L uro
Sacn, HDb-Scan y Optics) muestra la distribucidon de las sesiones de carga en un
espacio de menor dimension, resaltando las relaciones tanto locales como globales El estudio se ha realizado con datos bastante limitantes, ya que no sabemos

En el proyecto se emplearon técnicas de analisis exploratorio y reduccion de entre los datos ; ! )
. . . . . 7 - ué cargas corresponden a qué vehiculo con certeza.
dimensionalidad (PCA, T-SNE, UMAP) para visualizar y simplificar los datos d J P d

relacionados con las sesiones de carga de los vehiculos. Estas técnicas
permitieron representar los datos en espacios de menor dimension, facilitando

Custors Ensomtio on PCA - Guopy Astunas

s s Una vez disponibles los identificadores especificos de los vehiculos, el
A P siguiente paso sera analizar la evolucion temporal de las curvas de carga para

: ., : ., : : H—— IR RIS SRR e
su Interpretacion y la aplicacion de algoritmos de agrupamiento. . s i e ’*5”\4 0 R cada vehiculo, identificando patrones relacionados con la degradacion de la
ol . | " ori . y - e Gared W )—»\hvd bateria y su uso a lo largo del tiempo. Esto permitir4 desarrollar un modelo
ﬁaDrSSeC;nuséertligg, SZI ugrlifr?]rc?sna I\I/oer:]SceC)th?v%c;ntErgct)sé (;r?é?g do-;nse:gs’lic[:)argﬁatg’nto . Pl ISR e X ad predictivo capaz de anticipar el comportamiento futuro de las sesiones de
dat ’ pl ] y alg J 1ados. | ' & uar | P a o i \"«’i«» carga y, ademas, crear un modelo de clasificacion que, basandose en los
ch datos estalatos tomo no escalados, 1o que permitio evaltaria infiuencia de ' MLl datos de la carga, pueda identificar a qué vehiculo corresponde una sesion..

la normalizacion en la calidad de los grupos formados. Ademas, se realizaron | o ior’
analisis especificos en diferentes rangos de carga (0-25%, 25-50%, 50-75%, oo
75-100%) para identificar patrones particulares en las sesiones de carga segun | | P ., _

SRR o5 Separacion de los datos haciendo un

el nivel de energia inicial y final. R R . _
e, P e ensemble de los cuatro algoritmos

e O AL h . previamente mencionados para cada
- una de las tres representaciones

Finalmente, se integraron los resultados mediante ensembles, combinando
multiples algoritmos y técnicas de reduccion de dimensionalidad. Esto permitid
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mejorar la segmentacion de los datos y obtener una vision mas robusta de las e R T haciendo reduccion de JE—

' ' ' 1 : Qi e g R E N A et ' ' i i A =
posibles diferencias entre las curvas de carga de los vehiculos analizados. A Ao s dimensionalidad tambien ya bdda °:° aada

ety mencionadas.
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